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Die bisher bekannten, vorzugsweise am Lenker 
von Kraf tradem aingebrachten Einrichtungen, durch 
die van dner Hand betatigt der Kuppel- und 
Schaltvorgang am Wechselgetriebe ausgelost wird, 
5 bedingten zunachst das Ziehen des Ktipplungshebels 
und danach ein Verdrdien des Schaltgriffcs nacb 
vor- Oder ruckwarts zura Gangwedisel. 

Diese Schalteinricbtungcn lieBen den ira Inter- 
esse der Fahrsidherheit wiinsdienswerten selbst- 
10 tatigen Ablauf des aufeinanderfolgenden Kuppel- 
und Schaltvorganges vermissen, denn der Fahrer 
muBte sidi jedesmal iiberkgen, ob die Einschaltung 
des einen oder anderen Ganges eine Vorwarts- oder 
Ruckwartsdrehung des l)rdisdiaItgrifiFes bedingt, 



wodurch leicht Fdilschaltungen und damit Ge- 15 
triebeschaden eintreten konnen. 

Seiche Einriditungen setzen femer nodi eine 
verbaltnismafiig starke, bei unter Umstanden sebr 
erlieblicfaen Fahrersdiutterungen vorzunebmende 
Verdrehung des Handgelenkes voraus, die ge- 70 
gebenenfalls sogar zu Schadigungen an diesem Ge- 
lenk fuhren kann. 

Neben diesen Einrichtungen sind audi nodi 
solche bekajintgeworden, bei denen durch dnen 
Hebel, insbesondere den Kupplungshebd, bd as 
gleidibleibendcr Bewegungsriditung nadieinander 
die Kupplung betatigt und dann der Gangwedisel 
im Getriebe vorgenommen wird, wodurdi der vor- 
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geiiannte Nachteil von Drdjs<3ialtgriffen vennieden 

"^dIc bisherigen SchalteinriditaJigen dieser. Art, 
bei denen die beiden genannten BcdiCnun^vor- 
sanee durch einen Hebd in der erfordcrhchen 
Rcftenfolge durchgefuhrt werden. lost^ d»ese 
Aafgabe mit Hilfe eines veAaltn.smaBig v^- 
wickelten. damit storungsanfalligen uiid auch kost- 
spieligen Bauaufwaodes. . . 

Um diese. Bedienungsautomatik zu eixeichen. 
sind einmal zum teil Hebelwerke zwischen d^ 
Getriebcscbalthebcl and dem KupplqjgsauCTUck^ 
he£l angeordnet worden. eine Ausf^^^sfcm^^ 
die. wie schon erwahnt, einen erheblichen Ba«aaf- 
waid bedingte tuul. vrenn ^^>'^'^"^£{^^ 
nar bei Kraftwagen Einsatz linden konnte, Sol^e 
Kons.tniktionen liaben aber oSeuh^^:^^^" 
Stornngsanfalligkeit und .hres verwi«*eltai Anf- 
baus bilher kanm Eingang in die Pra«s ^nd^- 

Andererseits wurde auch bereits vqrgesAlagen. 
den Verstellweg des KappiungsheJ>els in zwe. 
Arbeitsstufen zu unterteilen, in deren ersten d^e 
Kupplung be.atigt und in deren zweiten der Gang- 
wedisel fiber ein Schrittschaltwerk vorgcnommen 

'^ ^Auch eine solclie Einriditung bedingt einen hicbt 
unerheblidien Bauaufwand mit ^^r '"inicAm 
J^eachtlidien StprungsanfaJligkeit Yor allao. s^Jt 
der Verwendung einer solchen Oder duilidien. ^tj; 
lichen Ausfiihningsform bei Kraftradern die Tat- 
sache entgegen. daB diese audi Ab,^^d^-°|-.^^ 
Getriebe voraussetzt. . was . z"satel,djen Kosten 
atifwand bedingt und den naditraghc^hen Anbau an 
bcrdta vorfiandene Getriebe aussdilKsBL , 

Der Erfindung liegt demgegeriuber die An^gabe 
zugrunde. dne Kuppel, und SAalteinridhtur^ fur 
Wediselgetriebe. insbesondere von Kraftradem, zu 
schtffen. die info'ge der Art ihfer Auf M^i^ ein 
zuverlassiges und storungsfreies Arb(al«i gew^r^ 
Idstet alle hierfiir erforderlidien Bauteile^m eincr 
wenig- Raum beansprucbenden Baueinheit zu- 
sammenfaBt und, wdl «e Getr.ebe keine t^u- 
lichen Veranderungen bedangt. auch nachtraglich 
anbanfaWg ist. . . . , 

Zur lisung dieser Aufgabe wird von dem 
Grundgedanke^ einer Tdluiig des Verstellw^es 
des Kupplungshebds ausgegangen. der fur das Aus- 
kuppeln und den Gangwedisel nur in der gle.dien 
Ridrtung und bei jedem Sdiaitvorgang in der 
glddien Weise zu handhaben ist. ^odurdi auch die 
voAer geschilderten , Naditdle von Schaltdreh- 
griffen vermieden werden. ErfindungsgemaB ist. um 
diese angestrebte. von dem Kupplunphd>d ab- 
hSgige Bedienungsautomatik hetbdzufuhren. vor- 

cesdjwf daB von dem in dnem vorzugsweise an 
iTS^n^r des Kraftrades befestigbaren Gdiause 
sdiwenkbar gdagerten K«PPlungsh*el ^zugj- 
weise fiber Bowdenzfige der Ausrudchebd der 
Kupplung unmittelbar und der den Gang%vc«Asd 
Skende Schalthebd am Getriebe mittdbarttber 
eine in dem Gehause angeordnete, in beiden 
Schwenkriditungen des Kupplu,«*ebcls^ kraft- 
^diliissige Drdiverbindung unter Zwisdiensdial- 



tung dner nur in dner Drehriditung wirksamen, 
sich in entg^engesetztem Drehsinn sperrenden 65 
MitnahraednTiditung, die wahrend des fur das 
Auslosen der Kupplung erforderlidien Sdiwenk- 
wegcs des Kupplung*ebels Leergang anfwcist, 

betatigt wird.. ^ . ^ a 

Der in einem am Leaker zu befestigenden Ge- 70 
hause drdibar gdagerte Kupplungshebd. an dem 
das Bowdenseil der Kupplung dngehangt 1st, 1st 
mit dnem Zahnsegment drdistdf verbunden das 
in dn lose auf einer ebenfaUs in dem Gdiause dreh- 
bar gdagerten Knrbdwdtesitzendes Sdialtzahnrad 75 
eingrdft; Dieses Zahns^ent kann .dabei mit 
AuBenverzahhiing ausgerustet sdn, ebenso aber 
auch" zur ■ Efeidung dner moglichst raum- 
sparenden Bauweise mit Innenverzahnung versehen ^ 

■vrerdsBi 

In der Bohrung dieses Zahnrades sind beispids- 
Wdse vier um 90° gegendnander versetzte Mit- 
ndimemuten vorgesdien, die nur nach eaner Dreh- 
riditung wirksam sind. Innerhalb des Lagerzapfens 
def SchaltkurbelweUe, auf dem das Schaltzahnrad 85 
drehbar gdagert ist. ist in dner Querbohrung em 
fedemdes Spcrrzaamstuck, das zum Emgreifai m 
die Mitndimerhriteh des Sdialtzahmades mit cmem 
zweckent^rechend gdormten Mitnehmerzahn aus- 
gerustet" ist. dngeseteL . J '° 

Die Dbersetzung zwisdien dem Zahnsegment und 
dem Zahnrafd ist-so gewahlt, daB bd der ganzen 
ScHwenkbewegmigf des Sdialfhebds das Schalt- 
zahnrad sich oin etwa 175? drdit; Die^s Zahnrad 
nimmt auf seinem Drehweg die Schaltkurbdwdle 95 
erst nach €twa 85° Drehweg fiber das gefederte 
Sperrzahnstfick in ihrem Lagerzapfen mit. 

Wahrend des ersten Teiles dieses Schwenkweges 
des Kupplungshebds bzw. Drehweges des Zahn- 
rades wird" die Kupplung in flblidier Wdse aus- 100 
gdost Nach Zuriicklegung dieses Schwenkw«^es 
an dem Ilandhebel wird beim weiterai Ver- 
schwcnken dieses Hebels die Schaltkarbelwelle 
fiber das in flirem Lagerzapfen sitzende Sperrstuck 
mitgenomraen und bis zur Endlage des Betatigungs- 105 
hebels um 90? wettergedreht. , , 

In dieser Stdlung der Schaltkurbelwelle greift 
ein zweites in ihrem Lagerzapfen in einer Quer- 
iHjhning vorgesehenes Sperrzahnstuck "J 
sprcdiende Nuten im Gdiause em und halt die »o 
Knrbelwelle gegen Ruckdrehung beim Z.urocK- 
sdiwenken des Kuppd-Schalt-Hebds fest. 

Es kann diese Rfidtdrehsidierung fur dieKurbd- 
wdle audi durdi dn i^n.^Gd^Suse «ngesetzt^s 
Sperrzahnstudc bewerksteUigt werden. dessen 115 
Sperfzahn in entsprechend ausgebildete Nuten am 
AuBennmfang des Sdialtkurbdwdlenlagerzapfens 

" wS^'tlich ist nur. daB m jedem Falle die Sperr- 
nuten im Gdiause od^ auf dem Lagerzapfen der i«o 
Sdialtkurbdwdle. sowae der in diese eingreifCTde 
Sperfzahn derart ausgd>ildet sind. daB die Dr*- 
bewcgung der Schaltkurbelwdle in derdem ?iehen 
des Bedienungshebds entsprechenden ^'f^'^^'^S 
frdgegdjen ist, und die Kurbdwdle nad. dem ihr laj 
fiber das Zahnsegment und das Schaltzahnrad uber 
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das fedemde Sperrstfick in flirem Lagerzapfen er- 
teilten Dreliweg gegen Ruckdrchung fcstgchalten 
wird. 

Der Bedienungsliebel selbst schwenkt beira Los- 
5 lassen anter dem EinfluB der Kupplungsfederii 
selbsttatig wieder in seine Ausgangslage zuriick., 

Hierbei erfahrt das Schaltza'hnrad und danait.die 
Mitnehmernat, die mit deni;im . Lagerzapfen der 
Schaltknrbelwelle befindlichen Sperrz^nstuck zu- 
10 sammengearbeitet hat, eine Riickdreliung um etwa 
175°, und der Sperrzahn steht sodann kiirz vor der 
gegenuber der ersten um iSo®* versetzten dritteh 
Mitndimernut, bereit,,vcm der zw-oiten Mitndimer- 
nut im Zahnrad bei der nachsten Bctatigung des 
15 Bedienungshebels mitgenommen zu werden. . 

Der Gangwechsel erfolgt durch dieseEinrichtung 
uber eine Kurbelschleife, die in dem Hubzapfen der 
Sdialtkurbelwelle eingehangt ist und an der der 
Schaltbowdenzug, der neben dem Bowdenzug fur 
ao die Kupplungsbetatigung ebenfalls in das .Gehause 
der Kuppelr und Schalteinriditung einmundet, be- 
festigt ist. 

Bei Leerlaufstellung des Getriebes stdit der 
Hubzapfen der Sdialtkurbelwelle innertialb der 

as Kurbclsdileife in seiner , unteren Endstellung iind 
der Bow<tenzug in seiner Mittelstellung, Bei dem 
vorfier beschriebenen ersten Kuppel- und Schalt- 
vorgang, bei dem die Kurbelwelle um 90*^ verdreht 
wurde, wird diese Kurbelschleife. .um. den halben 

30 Hub der Kurbehvdle mitgenommen. .Der- daduxch 
zuriickgelegte Zugweg des Sclialtbowdenzuges ent- 
spricht dem Sdialtweg vom Leerlauf in den ersten 
Gang. Der Hubzapfen der Kurbelwelle nimmt dabei 
in Richtung der Bowdenzugacise seine Endstellupg 

35 .cin, die der gezogenen Endstellung ,des:Bawden- 
zuges entspridit. J ' - 

Wird nun der Kuppel-Schalt-Hebel neuerdings 
gezqgen, so wiederliolt sidi der Schaltvorgang, 
Nr*ch dem Auskuppeln wird die Kurbelwelle in der 

40 gl eidi en Drehriditu ng wie bisher uber die yorher 
eingenommene Endlage hinausbewegt, die Bewe- 
gung der Kurbelschleife ist dabei also riicklaufig. 
Nadh Uberschpeitung dieses Totpunktes .der.Kurbel- 
welle driickt eine gegen das Getriebegehause ab^ 

45 gestiitzte, auf den Schalthebel am Getriebe ein^ 
wirkende Druckfeder dicsen Schalthebel. in seine 
andere Endlage, in der der zweite Gang gesdialtet 
ist. Der Leerlauf wird dabei iibersprungeii. 
Bd nochmaliger Betatigung des Kuppel-Schalt- 

50 Hebels wiederholt sich durch Weiterdrehung der 
Kurbelwelle in der gleichen Drehrichtung der 
Schaltvorgang und es wird der Leerlauf geschaltet. 

Soli rasch von dem zweiten auf den ersten Gang 
ziiruckgeschaltet werdeii, so gesdhieht das dnrch 

55 zweimaliges Ziehen des Betatiguhgshebels, wobei 
nach dem ersten Ziehen Zwischengas gegeben 
werden kann. 

ZweckmaBig wird die Einrichtung so eingestellt, 
da6 die Endlagen der Sdialtkurbelwelle sich einige 

60 Grade yor den Totlagen befinden, damit die . am 
Getriebe angebrachte Feder bei .Fahrbahnstdfien 
den Schalthebel am Getriebe nidlt zu f rOh von dem 
ersten -in den zweiten Gang ziebt. 
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In der Zeichnung ist die erfindungsgeraaBe Ein- 
riditung an einem Ausfuhrungsbei spiel dargestellt^ 65 
und zwar zeigt 

Fig. I die an dem Kraftradlenker ang«ebrachte 
Kupplungs- und Schalteinriditung senkrecht in der 
Mittelebene des vori dem Zahnsegment am Be- 
dienungshebel. betatigten Sdialtzahnrades, d. h. 70 
nach der Linie>4-B der Fig. 2 gesdmitten. 

Fig. 2 einen waagerediten ' Schnitt nadi der 
Linie C-D der Fig. i. 

Fig. 3 eine Ansicht in Pfeilriditung der Fig. 2 
mit Sicht auf die Sdialtkurbelwelle m-it Kurbel- 75 
sctileife. 

Der Bediehungshebej I der erfindungsgemaBen 
Schalteinrichturig ist in dem Gcliause 2/ das an dem 
Lenker 3 des Kraf tirades . befestigt ist, schwenkbar 
. gelagert. In das GeMuse 2 miinden die zwei zur 80 
Betatigung d«er .Kt^pliing^ zum Schalten des 
Wechselgefriebes difenenden Bowdenziige4 und 5. 
In dem dargestellten ^ Ausfiilirirngsbeispiel liegen 
dabei die in das Gehause 2 einniiindendeh Bowden- 
ziige ubereinander. Bei Verwendung eines inrien 85 
verzahnten Zahhsegnientes vermindert sich dieBau- . 
hohe des GreHauses2, und die bei den Bowdenztige 
kommen da,hn nebeneinaLhd(£r zu liegen. • 

Das Sfil 18 des Kuppiungsbowderizuges 4 ist, 
wie iiblidv in einem ^ im Hebel i befindlichen Dreh- 90 
zapfen 6 eingehangt. An dem Rebel i ist ein Zahn- 
segment 7 befestigt/ dessen Verzahnung; in das 
Sdialtzahnrades ^ingrdft. In - der Bohrung' des 
Schaltzahnrades 8 J«nd zu versetzfiEi> Mit- 

nehmernuten yorgi^seheh, die riur in ' der- Dreh- 95 
richtung, .die dem Schaltza'hnrad 8 vom Hebel i 
erteilt wird, wirfeam sirid. Das Schaltzahnrad 8 ist 
drehbar auf dem lagerzapfen 16 der Schaltkurbel- 
welle gelageirt. An dem deiit Schaltzahnrad 8 gegen- 
iiberliegenden Ende des Lagerzapf ens i o der Sdialt- 100 
kurbelwelle biefindet sich eiiK Km:bel$cheibe 11, die 
einen freitragenden Hubz^apfeii 12 tragt. 

In einer Quierbohruhg des Lagcrzapfens lo der 
Schaltkurbelwelle sitzt; mit sefiner Adise in der 
Langsmitteleberie des Schaltzahrades 8 liegend, ein 105 
abgefedeJrtes Sperrza;hhstuck 13, desseh Sperrzahn 
so ausgebildet ist, daB er und dariiit der Lager- 
zapfen 10 .der Schaltkurbelwelle von dem Schalt- 
zahnradS nur in der Drehrichtung mitgenommen 
wird, die dem Schaltzahnrad beim Ziehen des Be- no 
tatigungshebels i erteilt wird. 

In einer weiteren Querbohrung des Lagerzapf ens 
10 der Schaltkurbelwelle befindet sich in dem dar- 
gestellten Ausfiihrungsbeispiel ein weiteres Sperr- 
zahnstiack 14, das mit in dem Gehause vorgesehenen 115 
Sperrnuten 15 bdm Verdrehen der Schaltkurbel- 
welle in Schaltdrehrichtung derart zusammen- 
arbeitet, daB die Schaltkurbdwelle in den eihzelnen 
Schaltstellungen gcgcn Ruckdrdieii beim Zuriick- 
schwenlcen des bediehung^ebels i festgdialten lao 
wird. . 

An dera Hubzapfen 12 der Schaltkurbelwelle ist 
die zur . Betatigung des SchaltbowdenzugjK 5 die- 
nende K'urfeelschloife 16 eingehangt. Zwisdien der 
HuJle des Schaltbowdenzuges 5 bzw. einem iesteii 135 
Gegehlager im Getriebegdiause und dem Schalt- 
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hebd 17 am Getriebe^ in dem das Seil des Schalt- 
. wiWes 5 eingehangt ist. ist dne Dmckf«Jer 

hebS I gezogen. so wird zunachst uber das Seil i8 

tS Twar geschieht dies aaf dem.Schwenkw^ des 

SdesS'Mtspricht. bis dessen M.tnejmiernatp mit 
deTsperrzLstuck 13 in.Eiri^iff kopunt Be. der 
weiterL Verschwenkung des Rebels i wird da^n 
der Mitnehmernut 9' des Zalmradc^S der 
,5 I^erzapfenio der SAaltkuAelwelle uber d^ 

zapfen 12 der SchaltkurbelweUe gelangt dadurA 
von ^iner unteren Endstellnnfe- in der Kurb^- 
schleife 16 in die mit I bezeichnetc eine Totlage 

«. (s Fie wodurdh der erste Gang am Schalttebel 
^7 iSoli^^s geschaltet ist and ^obei dieFeder 
10 zosammengedriickt ward. . 

Die Sdialtkurbelwelle wird m diesei^ Sctelt- 
stellting durdi das Sperrzahnstodc 14 

as geeen Ruckdrthtrng festgefaalten, und der Be- 
l^ungsbebeligelaiogtnachlxjsUssen.unterl^n- 

wirkung der Kuppltingsfcdcm selbsttatig m seine 

Da/Zahnrad 8 wild dadnrch mit zuruckgedrdit. 

3„ und das Sperrzatmstuck 13 ^agerzapfoi d^ 
Sdialtkurbelwelle steht dann Inirz vor d^ dnttai 
gegenuber der ersten 9' urn i8o° versetztea. Mit- 
n^memut9 im ScialtzataradS. 
Wird mm der Hebd nodunals gezogen, so wird 

35 wiederum erst ansgdcnppdt. t^^daiiad* g^^&J^^ 
zweite MitBdimemut 9" im fch^atzajnrad 8 nadi 
cdnem Winkelweg des Zahnradcs, der dOTi erforder- 
lichen Kupplungsweg entsprlcht mit dembperr- 
zahnstiick 13 in Eingrifif. and SchalUa.r1>rfwdk 

4« bzw. deren Hnbzapfen 12 wird dorch das weitere 
Versdiwcnken des Bedienongdiebels i aus der Tot- 
lage I (Fig. 3) in gkacher DreShridhtung wie vorher 

Nachdem der Hubzapfen 12 f^'^^}^^'^' 

45 lassen hat, driickt die Feder 18 den SchalAebel 17 
am Getriebe iiber die Leerlaufstellung in seme 
andere Endlage II (Fig. 3), da die S^aljkurbel- 
wdle in dieser Drdiriditang kcinen Widerstand 
ente^ensetzt and sidi unabliangig vom /iel)el i 

5« weit«drei.en laBt. wdl die bdden SperxzaJinstacke 
13 und 14 hierbei dhne Mitnahme oder Spwr- 
wirfcung an den mit dlmen zusammenatbeitenden 
Mitnehmemuten vorbdgleiten konnen. 

Witd nan der Hebd i nochmals gezogen. so wrd 

55 wiederum der Leerlauf gesdhaltet ond durch an- 
sdiUeBendes nochmaliges ZiAen der erste Gang 
gesdialtet, wobd an der zwischen zweiten und 
ersten Gang bdm Zurudcsdialten angerasteten 
LeerlaafstdlangZwisdiengas gegeben werden kann, 

60 um das Schalten des ersten Ganges/zu ermoghdhen 
und das Getriebe bdm Zuriidcsdialten zu sAonen. 
Hierdurch wird zum Unterschied vom Sdhaltra 
vom ersten auf den zweiten Gang der die Bmnch- 



tungBedienende auf das erforderliche Zwischengas- 
geben aufmerksam gemadit. 65 

Durdi die erfindungsgemaBe Aufbauform 1st eine 
Kuppel- und Sdialtdnriditung gesdiaffen, deren 
Betatignng denkbar dnfach und so wdtg«*end 
sdbsttatig erfolgt, da6 Fehlbedieimngen and vor 
allem Fehlsdhaltungen ausgesdilossen smd. Die 70 
Handhabmig erfolgt stets gleichsinnig und otoe 
anstrengende und gegebenenfalls scbadhdie Be- 
anspruchungen. 

PATBNTANSPBOCHE: . 75 

1. Handbetatigte Kuppel- und Schalteintidi- 
tung fiir Wechselgetriebe. insbesondere von 
Kraftnidem, bei der durdi Betatignng des 
Kupplangshebds in giddier Bewegungsnditimg 

zuerst die Kupplang ausgeruckt und dann der 80 
Gangwedisel vorgenomraen wird, dadordi ge- 
kennzddinet. da6 von dem in einem vorzags- 
weise an dem Lenker eines Kraftrades zn be- 
festigenden GAause (2) schwenkbar gdagerten 
Knppluhgsliebel (i), vorzugsweise fiber Bowden- 85 
ziige (4, 5), der Ausriiddiebel der Kuppliuig 
unmittdbar und der den Gangw«xhsd be- 
wirkende SdialAebd (17) am Getriebe inittd- 
bar fiber dne in dem Gdiause (2) angeordnete, 
in tdden Sdiwenkrichtungen kraftsdilfissige 90 
Drdiverbindung (7, 8) unter Zwisdiensdialtnng 
dner nur in dner Drehriditung wirksamen, sich 
in entgegengesetztem Drdisinn sperrenden Mit- 
nahmeednriditung (13. 9. i4. i5). die w^*rcnd ^ 
des fur das Auslosen der Kupplung erforder- 95 
Udien Sdiwenkwe^es des Kupplungshebds (i) 
Leereang aufwdst, betatigt wird. 

2. Einrichtung nadi Ansprndi i. dadurdi ge- 
kennzddinet, daB an dem zum Auslosen der 
Kupplunor dienenden Bediennngshebel (i) em «» 
Zahnseg^ent (7) befestigt ist, dn das ein auf 
dem Drdizapfen (10) einer mittds ihres mb- 
zapfens (12) fiber dne Kurbdsdileife (16) den 
Sdialtvorgang im Getrid>e aasloMnd«m Schalt- 
kurbdwdle drehbar gdagertes Schalteahnrad 105 
(8) eingreift. von dem die Sdialtkurbelwelle 
fiber dn Gesperre (9. I3) nadi dnon demAus- 
loseweg der Kupplung entspredienden Drehweg 
mitgenommen wird. _ . no 

T. Einrichtung nadi den Anspnidien i and 2, 
dadurch gdcennzeidmet, daB in der BoJirung 
des Sdialtzahnrades (8) gegenemaiider^ ver- 
setzte, nur in Rid" tung der dem Sdialtzahnrad 
(8) von demBedienungsliebel (1) erteiltenDrdi- 
riditung wirksame Mitnehmemuten (2. 9,9 ) 
vorgesdien sind, die mit einem in f^Q^"; 
bohrung des Lagerzapfens (10) dei Schalt- 
kurbdwdle angeordneten, fedemden aperr- 
zahnstudc (13) zusammenarbdten. , . , ,„ 

4 Einriditung nadi den Ansprudhen i Dis 3. 
dadurdi gekennzddhnet, daB die Mitndimer- 
: nuten (2. 9'. 9") '"^ dem Sdhaltzaharad um 5K> 
gegendnander versetzt snd und die U^r- 
setzung zwisdien dem Zahnsegment (7) am Ue- 
diennngshebd (i) und dem Schaltzahnrad (8) "5 
so gewahlt dst, dafl dem Sdiwenkweg des Be- 
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dienungshebels (i) ein Drdiweg des Schalt- 
zabni^ades (8) von etwa 175^ zugeordnet isL 

5. Einrichtung nach den Ahspruchen i bis 4, 
dadnrch gekennzeiclinet, daB ein weiteres Ge- 
5perre (14, 15) vorgesdien ist, das niir in einer 
Richtung wirksam die Schaltkurbelwelle in den 
einzelnen Schaltstellimgen gegen Ruckdrehung 
fcstlegt. 

6. Einrichtung nach Anspruch 5, dadurdh ge^ 
fcennzeichnet, daB das die Schaltkurbelwelle in 
den Schaltstellungen gegennber Riickdrehung 
f estkgende Gesperre aus einem in einer Qner- : 
bdhrmig des Lager zapfens (10) der Schalt- 
kurbelwelle angeordneten, abgefederten, mit 



Spermnten {15) in dem Gehause zusammen- 15 
arbeitenden Sperrzahnstuck (14) besteht. 

7. Einrichtung nach den Anspriidhen 5 and 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafi zum Sperren der 
Schaltkurbelwelle in ibren Schaltstellungen ein 

in dem . Gehause (2) federnd gelagertes Sperr- 20 
zahnsttick dient, das mit entsprediend aus- 
gebildeten Nuten am Umfai^ des Lagerzajpfens 
(10) der Schaltkurbelwelle zusammenarbeitet 

8. Einridhtung nach den Anspruchen i bis 7, 
dadurdi gekennzedchnet, daB der Schalthebel as 
(17) am Getriebe im Sinne einer Verschwenkung 
von dem geschalteten auf den nadisthoheroi 

■ Getriebegang federbelastet (19) ist 
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